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Аннотация 
Цель: изучить особенности перераспределения пассажирских и грузовых перевозок на поли-
гоне Октябрьской железной дороги «главный ход — кружные маршруты» и показать необходи-
мость продолжения исследований с учетом ввода в 2028 году выделенной высокоскоростной 
железнодорожной магистрали Москва — Санкт-Петербург (далее — ВСМ). Методы исследо-
вания: анализ опубликованных результатов научно-исследовательских работ, изучение основ-
ных нормативных документов, отчетов, докладов и других источников в рамках представлен-
ной темы с учетом отражения ключевых задач развития железнодорожного транспорта, в том 
числе сети ВСМ, согласно Транспортной стратегии РФ до 2030 года с прогнозом до 2035 года. 
Результаты: установлено, что после переключения грузопотока с главного хода на кружные 
маршруты в России значительно выросли тарифы и увеличился срок доставки грузов железно-
дорожным транспортом. В условиях роста общего объема контейнерных перевозок в направ-
лении портов Северо-Запада основная часть грузов осваивается автомобильным транспортом. 
На маршруте Москва — Санкт-Петербург сложилась сильнейшая конкуренция между поездами 
«Сапсан» и авиатранспортом в борьбе за пассажира. Модернизированный железнодорожный 
путь под скоростное сообщение «Сапсанов» работает на пределе провозной способности. Это 
подтверждает актуальность строительства выделенной высокоскоростной магистрали на дан-
ном направлении и подчеркивает важность исследований в области перераспределения пасса-
жирских и грузовых перевозок на рассматриваемом полигоне Октябрьской железной дороги 
«главный ход — кружные маршруты». Практическая значимость: использование результатов 
исследований позволит повысить конкурентоспособность железных дорог в сравнении с ав-
томобильным и авиационным видами транспорта на полигоне Октябрьской железной дороги 
«главный ход — кружные маршруты».

Ключевые слова: главный ход Октябрьской железной дороги, Москва — Санкт-Петербург, пасса-
жиропоток, «Сапсан», грузопоток, высокоскоростная железнодорожная магистраль, ВСМ.

Введение
До 1990 года по маршруту Санкт-

Петербург — Москва обращалось порядка 
50–60 пар грузовых и 40–60 пар пассажир-
ских поездов в сутки [1–2]. Уже тогда на 
главном ходу магистрали курсировали ско-

ростные электропоезда. Время в пути со-
ветского электропоезда ЭР-200 составляло 
4 часа 50 мин, а фирменный поезд «Аврора» 
преодолевал 650 км пути за 6 часов. С це-
лью дальнейшего наращивания пропускной  
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способности в период 1990–2000 годов глав-
ный ход Октябрьской магистрали был дваж-
ды модернизирован. 

В 2000-х годах произошли глобальные 
изменения в транспортной отрасли России, 
в том числе железнодорожной. Министер-
ство путей сообщения было упразднено, ос-
новные управленческие функции перешли 
в Минтранс России, ФАЖТ и другие струк-
туры. Владельцем инфраструктуры общего 
пользования стала образованная в 2003 году 
компания «РЖД».

В 2006 году холдинг совместно с компа-
нией Siemens AG заключил договор на по-
ставку скоростных поездов «Сапсан». В де-
кабре 2009 года немецкие поезда пустили по 
модернизированным путям главного хода. 
Проект строительства выделенной высоко-
скоростной железнодорожной магистрали 
(далее — ВСМ) на данном маршруте остал-
ся в статусе обсуждаемых и перспективных.

Поезда «Сапсан» сегодня курсируют 
между двумя столицами как без остановок 
(время в пути 3 часа 47 мин), так и с оста-
новками в Твери, Окуловке, Бологом, Чу-
дове (время стоянки 1 мин, общее время в 
пути — более 4 часов). Максимальная ско-
рость движения не превышает 250 км/ч. 
С лета 2023 года на маршруте появилась до-
полнительная остановка — станция Крюко-
во с целью высадки пассажиров, прожива-
ющих в Зеленоградском административном 
округе Москвы, исключая необходимость 
прибытия на Ленинградский вокзал. 

О грузоперевозках на полигоне 
Октябрьской железной дороги  
«главный ход — кружные маршруты»

С момента запуска «Сапсанов» грузовые 
поезда были перекинуты с главного хода 
на кружные маршруты (рис. 1). На линии 

Санкт-Петербург — Бологое — Москва 
остались сборные поезда и порядка 4 пар 
ускоренных контейнерных поездов. 

Через Вологду — Бабаево по двухпут-
ным электрифицированным линиям про-
ходит около 90 пар поездов, через Дно и 
Новосокольники по неэлектрифицирован-
ному участку — порядка 15 пар грузовых 
поездов. Модернизированный Сонковский 
ход (Дмитров — Савелово — Сонково — 
Мга) на тепловозной тяге пропускает до 
24 пар грузовых поездов [1–2]. Ввиду 
расту щих объемов перевозок в направле-
нии портов Северо-Запада продолжаются 
работы по наращиванию мощности Сон-
ковского хода планируется увеличение 
пропускной способности до 38 пар поез-
дов в сутки [3]. 

К 2028 году в России планируется по-
строить двухпутную выделенную ВСМ Мо-
сква — Санкт-Петербург протяженностью 
679 км с безостановочным временем в пути 
2 часа 15 мин (рис. 2) [4–5]. В настоящее 
время проводятся инженерные изыскания, 
выполнена бóльшая часть проектных работ, 
ведется опытно-конструкторская работа по 
созданию российского высокоскоростного 
подвижного состава с максимальной скоро-
стью 400 км/ч [6–7].

На участке Ленинградский вокзал —  
ст. Алабушево в сложных стесненных ус-
ловиях ведется строительство входа трас-
сы будущей высокоскоростной магистрали 
в столицу. Сооружаются пятые и шестые 
железнодорожные пути протяженностью 
43 км для движения поездов со скоростью 
до 200 км/ч. По вновь построенным путям 
планируется эксплуатировать «Сапсаны» 
и поезда дальнего следования до момен-
та ввода всей новой трассы ВСМ Санкт-
Петербург — Москва [8]. 
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Скорость по выделенной магистрали в 
черте Санкт-Петербурга также будет ограни-
чена 200 км/ч. На участке Санкт-Петербург —  
Главный ВСМ — Обухово-2 в настоящее вре-
мя ведется проектирование, планировочные 
решения проходят градостроительные со-
гласования. Согласно источнику [9], терми-
нал для будущей ВСМ будет интегрирован 
в сеть метрополитена Северной столицы,  
в частности вестибюль метро «Лиговский про-
спект — 2» в перспективе возьмет основной 
поток пассажиров, следующих из Москвы.

В апреле 2024 года был утвержден пере-
чень поручений Президента России Вла-
димира Путина по итогам совещания по 
вопросу строительства ВСМ Москва — 
Санкт-Петербург [10]. Стало известно о том,  
что ООО «ВСМ «Две столицы», гене-
ральным директором которого назначен 
Олег Тони, станет концессионером стро-
ительства высокоскоростной магистрали.  
Партнерами со стороны государства высту-

пят ОАО «РЖД», ПАО «Сбербанк» и прави-
тельства городов и регионов в зоне прохож-
дения трассы ВСМ [11]. 

Ожидаемые размеры пассажиропотока 
эксперты прогнозируют на уровне 23 млн 
человек в год. В сутки планируется эксплуа-
тация 40 пар поездов с интервалом в часы 
пик 10 минут. Стоимость строительства оце-
нивается в 2 трлн руб. [12].

После запуска выделенной высокоско-
ростной магистрали существующая линия 
Москва — Санкт-Петербург может быть ча-
стично освобождена от интенсивного пасса-
жирского сообщения «Сапсанов», которые 
курсируют сегодня, занимая бóльшую часть 
времени в суточном графике, а значит, воз-
можен возврат грузопотока на главный ход. 
Анализ результатов и перспективы грузовой 
работы на маршруте Санкт-Петербург —  
Москва требуют дополнительных исследова-
ний. Вот некоторые цифры, согласно опубли-
кованным материалам по данной тематике.

Условные обозначения:
 — не электрифицированы
 — электрифицированы, 

постоянный ток
 — электрифицированы, 

переменный ток

Рис. 1. Схема грузопотока в обход главного хода  
Октябрьской железной дороги [1–2]

Рис. 2. Трасса ВСМ Москва — 
Санкт-Петербург  

(источник: http://www.hsrail.ru/)
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Согласно источнику [13], эксперты 
прогно зируют, что после запуска ВСМ воз-
можна перевозка 30 млн грузов в год по раз-
груженным путям. Основная доля перевозок 
придется на контейнерные поезда с това-
рами народного потребления. Дальность 
возки грузов может сократиться на 400 км 
в сравнении с протяженностью обходных 
путей. Также в перспективе треть грузопо-
тока может перейти с контейнерного авто-
мобильного транспорта на железнодорож-
ный. Сегодня автотрафик по трассам М-10  
и М-11 составляет 3 млн TEU в год, в основ-
ном это перевозка продуктов питания, то-
варов народного потребления, автомобилей  
и комплектующих [13]. Важно отметить мне-
ние экспертов о том, что при переключении 
грузопотоков на железную дорогу необходи-
мы пересмотр тарифов и внесение измене-
ний в действующую нормативно-правовую 
базу в зависимости от дальности возки.

В работах авторов [1–2; 14–15] отмечены  
преимущества возврата грузовых поездов 
на существующую линию Москва — Санкт-
Петербург. К ним относятся сокращение  
тарифов на перевозку грузов (согласно прика-
зу Минтранса, в коридоре Москва — Санкт-
Петербург тариф рассчитывается по факти-
ческому расстоянию, а не по кратчайшему), 
минимизация эксплуатационных расходов 
холдинга, уменьшение сроков доставки грузов  
в направлении Северо-Запад — центр, Повол-
жье, юг, а также возможность освоения допол-
нительного перспективного грузопотока в ко- 
ридоре Вологда-1 — Волховстрой-1 — Санкт- 
Петербург для восточного грузонаправления. 

В источниках [1–2; 14–15] обозначено, что 
главный ход Санкт-Петербург — Бологое — 
Москва сможет освоить порядка 50 пар гру-
зовых поездов (с учетом переключения грузо-
потоков, следующих через Дно и Новосоколь-

ники, и с направления Санкт-Петербург —  
Вологда — Ярославль — Александров).  
На Сонковский ход смогут переключиться 
другие грузопотоки. В свою очередь, экс-
перты [1–2] указывают на необходимость 
модернизации железнодорожного пути вви-
ду наличия пассажирских перевозок, в том 
числе скоростных, на существующей линии 
Москва — Санкт-Петербург после ввода  
в эксплуатацию ВСМ. Согласно прогнозам 
Института экономики и развития транспор-
та [1–2], на линии будут курсировать 45 пар 
пассажирских поездов в сутки, среди кото-
рых ночные поезда и пассажирские в сто-
рону Поволжья и юга страны, и на марш-
руте Москва — Тверь около 20 пар поездов 
«Ласточка». 

Заключение
После переключения грузопотока с глав-

ного хода на кружные маршруты выросли 
тарифы и увеличился срок доставки грузов 
железнодорожным транспортом. В направ-
лении портов Северо-Запада бóльшая часть 
контейнерных грузов осваивается автомо-
бильным транспортом [1–2]. Наряду с этим 
стоит отметить, что сегодня в России наблю-
дается положительная динамика роста общего  
объема контейнерных грузоперевозок [16–18]. 
К 2030 году, согласно Транспортной стратегии 
[19], поставлена задача увеличить объем пере-
возок из регионов Урала и Сибири в сторону 
портов Северо-Западного региона с текущих 
145 млн т до 220. В свою очередь, скорост-
ные «Сапсаны» между Санкт-Петербургом  
и Москвой осваивают ежегодный пассажиро-
поток более 5 млн [20–26], дальнейший рост 
которого ограничен провозной способно-
стью маршрута. Это подтверждает актуаль-
ность строительства выделенной высокоско-
ростной магистрали на данном направлении  
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и подчеркивает важность исследований в об-
ласти перераспределения пассажирских и гру-
зовых перевозок на рассматриваемом поли-
гоне Октябрьской железной дороги «главный 
ход — кружные маршруты». 
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Abstract
Objective: to study the change of passenger and freight traffic on the Oktyabrskaya Railway “main  
route — the way around” and to show the need to continue research, taking into account the construc-
tion in 2028 high-speed railway Moscow — St. Petersburg (HSR). Methods: analysis of published 
research results, study of the main regulatory documents, reports and other sources taking into ac-
count the reflection of the key tasks of the development of railway transport, including the HSR net-
work, according to the Transport Strategy of the Russian Federation until 2030 with a forecast until 
2035. Results: it was found that after switching cargo traffic from the main route to the way around 
in Russia, tariffs and the delivery time of goods by rail have increased. With the growth of the total 
volume of container traffic towards the ports of the North-West, the goods are transported by road. 
There is a strong competition between Sapsan trains and air transport in the fight for passengers on the 
Moscow — St. Petersburg route. The upgraded railway track for the Sapsan speed service is operating 
at the capacity limit. This confirms the relevance of the construction of HSR in this route and makes 
it important of research of passenger and freight traffic on the Oktyabrskaya Railway “main route —  
the way around”. Practical importance: the use of research results will increase the competitiveness 
of railways in comparison with auto and airtransport in the Oktyabrskaya Railway “main route —  
the way around”.

Keywords: main route of Oktyabrskaya Railway, Moscow — St. Petersburg, passenger traffic, Sapsan, 
cargo traffic, high-speed railway, HSR.
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